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: L'AUVERGNE-NIVERNAIS :

Le laboratoire de réforme du ferroviaire !
el

Désormais c’est officiel, 7 lignes ferroviaires impactant les relations interrégionales partant,
arrivant ou passant par notre région sont menacées de fermeture d’ici a 2020 si aucun
travaux n’est engagé. La premiere de ces 7 portions de ligne du réseau ferré national doit
fermer au mois de Juillet, il s’agit d’Eygurande-Ussel... Quelles sont les conséquences
concretes de ces annonces ? Quel avenir en Auvergne-Nivernais pour les cheminots et les
habitants ? La CGT force de proposition !

DE SOURCE RFF, VOICI LES LIGNES MENACEES D’ICI 2020 :

/ Clermont - Ussel - Limoges (troncon Eygurande a Laqueuille).
I = Fin du Bordeaux -Lyon !

| Montlucon - Guéret - Limoges (troncon Montlucon a Lavaufranche).

I > Findu Bordeaux —Lyon !

Aurillac - Brive - Paris (troncon Viescamp a Lamativie).

I = Fin des relations vers Paris par Brive !
Paris - Clermont - Béziers (troncon de Neussarques a Loubaresse).

1
I > Finde I'Aubrac !

' Paris - Clermont - Marseille (troncon de Brioude a Langogne).
> Fin du Cévenol !

| Clermont - St-Etienne- Lyon (troncon de Thiers a Noirétable).
| > Fin de Clermont - St-Etienne !

Le Puy - Firminy - St-Etienne (troncon du Puy a Firminy).

|
I > Finde Le Puy - St-Etienne !
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Bien sOr, au dela de grandes relations
voyageur interrégionales (TET), ce sont les
trains du quotidien (TER) mais aussi le
Fret qui sont en danger de mort définitive
sur nos territoires. En  termes
d’aménagement du territoire, les
conséquences seront terribles pour un pan
entier du territoire Francais, totalement
délaissé en faveur de la route.

Au fil des années, tout a été fait pour
réduire au maximum l'intérét de ces
lignes. Casse du Fret SNCF, réduction de
I'offre aux usagers, coupures de lignes
durant des mois pour des travaux sous-
traités et parfois inefficaces,
ralentissements en pagalille, ...
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Le massif central, au coeur de la France, a
le droit de vivre et d’étre correctement
desservi par le rail. C'est I'essence méme
du service public défendu par la CGT avec
une égalité de traitement de chaque
citoyen Francais, ou gu’il soit !

De plus, au-dela du massif central, ces
lignes sont autant d’itinéraires alternatifs
au Tout TGV et au déplacement d’Est en
Ouest du pays sans passer par Paris. Le
colit est bien moindre pour les usagers et
certains itinéraires pertinents pour le Fret.

Tous les cheminots de la région, et méme
bien au-dela, sont concernés. Aucune
fonction, aucun métier ne sera épargné
par ces fermetures. Equipement,
transport, agents du matériel,
« roulants », administratifs, ...

Sans lignes : pas de trains !

Sans trains, plus de cheminots !

LE RAIL : UN LEVIER POUR LE DESENCLAVEMENT
ET LE DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE !

On ne fait pas du ferroviaire pour se faire
plaisir... La CGT veut placer le débat a un
autre niveau. Il ne s’agit pas de défendre
un éventuel pré carré ou du corporatisme
mais bien un service public national de
transport par voie ferrée : la SNCF !

Les enjeux environnementaux, la hausse
du prix des carburants, les besoins de
déplacements a prix abordables, des
moyens de transport sars, la
réindustrialisation, conferent une
pertinence toute particuliere pour le rail,
surtout dans nos régions !

La CGT refuse que I'aménagement du
territoire, domaine de I’Etat, se concentre
autour de quelques grandes métropoles
et méprise le reste de la population
francgaise.

Demain, l'installation de nouvelles usines,
d’industries, et donc d’emplois, ne pourra
se faire que si les conditions d’un
transport de marchandise efficace par rail
est possible. Celui-ci ne peut se faire que
dans le cadre du service public SNCF.



POUR LA CGT, UN SEUL OBJECTIF :
REPONDRE AUX BESOINS DES POPULATIONS
ET ETRE AU SERVICE DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE

La conception CGT du service public, c’est
d’abord la réponse a des besoins collectifs.
C'est donc a partir des besoins de la
nation, en matiere de transport ferroviaire

C’est pourquoi la CGT fait les propositions
suivantes qui doivent étre entendues par
le Gouvernement en charge de
I'aménagement de TOUT le territoire :

gue se basent nos propositions.

>

Mise en place sans délai d’'un comité en charge du développement du service
public SNCF de transport du cceur de la France comprenant : les associations,
les autorités organisatrices, les syndicats, les représentants de la SNCF et de
RFF. La nomination d’un préfet coordonnateur ayant totale délégation de
pouvoir de I’Etat pour les arbitrages ;

Définition exhaustive des trafics possibles et nécessaires partant, arrivant ou
transitant par le coeur de la France et le massif central ;

Détermination des travaux a effectuer pour maintenir, pérenniser et
moderniser les lignes existantes. Décider des lignes a rouvrir ;

Allocation des crédits nécessaires aux travaux sur un fond sanctuarisé et
dédié aux objectifs précités ;

Etablissement d’un cahier des charges pour définir les priorités, le calendrier
et les modalités précises de réalisation des travaux.

LE FINANCEMENT : JUSTE UNE QUESTION DE CHOIX

ET DE COURAGE POLITIQUE !

Bien souvent, la question du financement
est un point crucial que nous opposent les
dirigeants en place face a nos
revendications. Ces derniers ne manquent
pas de culot car leurs choix en la matiere

sont plus que discutables. En effet, le choix
du tout routier et de la rémunération des
grands groupes privés reste leur principal
objectif...



9 TOUT

ROUTIER, VOUS
AVEZ DIT TOUT
ROUTIER ?

En concurrence directe
avec le rail, le « barreau
routier de Balbigny »
permettant de se rendre
plus rapidement a Lyon
a codté 1.5 milliards
d’euros soit 28 millions
d’euros du km.

Juste une partie de cette
somme permettrait de
sauver nos lignes voire
de les moderniser pour
se rendre plus
rapidement a Lyon ou
vers d’autres
destinations.

C’est bien une question
de choix de la route par
nos dirigeants politiques

,__‘ Pour la période 2014-2020, les investissements de
I’état sur les infrastructures de transport en Auvergne,
s’élevent a 250 millions d’euros. Sur cette somme, 200 millions
sont d’ores et déja prévus uniquement pour des investissements
routiers. Et sur les 50 restants, 35 seraient alloués a la mise a V200
d’une partie de la ligne entre Riom et Vichy pour gagner moins
d’une minute ! Avec ce qui reste, c’est la fin du reste du réseau...

/-. Autre exemple, la privatisation des autoroutes en

2005 par le précédent gouvernement qui avait été
tres critiqué par la majorité actuelle et condamné par la CGT. Ce
cadeau fait a des grands groupes capitalistes représente
aujourd’hui une rente annuelle de 2 milliards d’euros ! La CGT
propose de renationaliser ces autoroutes et d’allouer une partie
des recettes au transport ferroviaire mais le gouvernement, bien
critique hier, s’y refuse aujourd’hui...

’——‘ Que dire du quasi abandon de la mal nommée taxe

carbone qui devait rapporter 1 milliard, suite a la
mobilisation du patronat routier ? Le Président de la République
est désormais I’ami officiel du MEDEF et d’'une bonne partie de la
droite qui applaudissent a chacune de ses nouvelles mesures. La
trahison est insupportable !

La CGT estime a environ 150 millions
d’euros la somme nécessaire a la
sauvegarde et a la modernisation de nos
lignes. C’est une étape incontournable
pour le développement des trafics Fret et
Voyageurs, vitaux pour 'aménagement du
territoire Frangais.

La CGT est convaincue que c’est par la
mobilisation du plus grand nombre
(associations, certains politiques de bords
différents qui soutiennent nos

propositions, usagers, citoyens et bien-sdr
cheminots !), qu’il est possible de faire

bouger les choses et gagner des
financements.
Aussi la CGT organise un grand

rassemblement, large, ou tous les
cheminots sont appelés a participer,
quelque soit leur sensibilité, pour exiger
que les propositions ambitieuses de
développement de nos territoires soient

>

SAMEDI 22 FEVRIER, a
DE 11HOO A 14HOO, soyons nombreux a imposer le
développement du service public SNCF dans le massif
central. Cette action est d’intérét général mais elle est aussi

\d’intérét vital pour les cheminots en Auvergne-Nivernais. )

enfin prises en compte.

Clermont-Ferrand,




